简本
1、项目建设概况

（1）项目名称：深圳市龙华新区现代有轨电车示范线沿线道路改造工程

（2）建设地点：项目地点位于深圳市龙华新区，起点至终点分别经过沿线和平路、清龙路、梅龙路、大和路、观澜人民路，并包括支线环观南路。平安路为新建道路，除新建天桥外包含在本工程范围内，其他工程内容均不在本工程范围内。

（3）建设单位：深圳市龙华新区建设管理服务中心

（4）建设性质：改建

（5）建设规模：改造总长度为10684 米。其中：

和平路：设计速度50km/h，城市主干路，红线宽52m，除有轨电车外双向六车道，改造长度219.524 米；

清龙路（和平路~梅龙路）：设计速度50km/h，城市主干路，红线宽60m，除有轨电车外双向六车道，改造长度534.547 米；

梅龙路（建设东路~大和路）：设计速度50km/h，城市主干路，梅龙路（建设东路~清华东路）红线宽60m，梅龙路（建设东路~大和路）红线宽49.5m，除有轨电车外双向六车道，改造长度1985.352 米；

大和路（梅龙路~人民路）：设计速度50km/h，城市主干路，大和路（梅龙路~环观南路）红线宽55m，大和路（环观南路~人民路）红线宽45m，除有轨电车外双向六车道，改造长度2798.476米；

人民路（大和路~平安路）：设计速度50km/h，城市主干路，红线宽45m，除有轨电车外双向六车道，改造长度2002.057 米；

环观南路（大和路~五和大道）：设计速度50km/h，城市主干路，红线宽60m，除有轨电车外双向六车道，改造长度3095米；

（6）项目投资：总投资74960万元。

2、环境现状评价结论

（1）道路现状概述

深圳市龙华新区现代有轨电车示范线沿线道路改造工程项目位于深圳市龙华新区辖区内。本工程建设改造长度为10442.345米，其中和平路改造长度219.524 米，清龙路（和平路~梅龙路）改造长度534.547 米，梅龙路（建设东路~大和路）改造长度1985.352 米，大和路（梅龙路~人民路），改造长度2798.476米，人民路（大和路~平安路）改造长度2002.057 米；环观南路（大和路~五和大道）改造长度3095米。道路沿线主要分布为已建居住区、工业厂房、学校等，道路路段两侧或单侧设有绿化带，部分路段两侧有宽度不等的人行道。道路两侧主要有富联新村、时代公寓、清湖铭泉、龙湖君荟时尚公寓、清湖小学、清湖幼儿园、清湖社区、龙华花半里、招商澜园、小蜜蜂澜园幼儿园、东庵村、深圳美中学校、招商观园、仁山智水、中航格澜郡、大和村、大和幼儿园、马坜新村、锦鲤村、锦园、河西村等敏感点。
（2）生态环境质量现状

根据现场调查，项目周边用地主要以居住用地、工业用地为主；拟建道路左右两侧没有发现珍稀濒危树种，项目沿线原生地带性植被为南亚热带常绿阔叶林，现主要植物种类为常见绿化植物。项目沿线两侧为建成区，沿线大部分用地地势较平坦，且有不同程度的绿化和排水设施，但不健全不配套，总体而言，项目用地及周边环境的水土保持设施不完善，水土保持效果一般。

（3）水环境质量现状

根据2012年常规监测结果可知，2012年，观澜河3个监测断面的均达不到地表水V类水体的要求，整体水质受到重度污染。清湖桥断面超标因子为氨氮、总磷、阴离子表面活性剂，超标倍数分别为3.7、3.2和0.4；放马埔断面超标因子为氨氮、总磷，超标倍数为2.8和2.5；企坪断面超标因子为氨氮、总磷、阴离子表面活性剂，超标倍数分别为7.9、3.4和1.6。

根据现状监测结果可知：工程沿线地表水主要是BOD5、NH3-N超标，其中观澜河富士康天桥断面BOD5、NH3-N分别超标0.68、0.99倍；观澜河与横坑水库交界处断面NH3-N超标1.73倍；横坑水COD、BOD5、NH3-N分别超标1.75、3.57、2.52倍；横坑水库COD、BOD5分别超标0.18、0.83倍。主要超标原因为生活污染源影响。
（4）环境空气质量现状

项目所在区域为二类空气质量功能区，环境空气质量现状评价采用《环境空气质量标准》（GB3095-2012）中的二级标准。具体数值见表7.2-2。根据现场监测结果：

CO小时平均浓度值在0.5-1.6mg/m3，最大浓度值占二级标准的16%，超标率为0.0%，达到环境空气质量二级标准；

NO2小时平均浓度值为0.017-0.045mg/m3，最大浓度值占二级标准的22.5%，超标率为0.0%，达到环境空气质量二级标准；

TSP日平均浓度值为0.102-0.122mg/m3，最大浓度值占二级标准的40.7%，超标率为0.0%，达到环境空气质量二级标准；

由评价结果可知，项目所在区域环境空气各污染因子现状浓度值均低于《环境空气质量标准》（GB3095-2012）中的二级标准限值。

（5）声环境质量现状

工程沿线各环境敏感点主要为住宅建筑和教育建筑。从噪声监测数据中可知，临路第一排住宅建筑为4a类区，昼间噪声监测值为58.5~70.5dB，仅大和村/马坜新村3层和招商观园5层监测点超标，最大超标值为0.5dB，其余敏感点昼间监测值可以满足70dB标准要求；夜间噪声监测值为52.6~66.8dB，超标2.6~11.8dB，高层建筑时代公寓、清湖铭泉、龙湖君荟时尚公寓、花半里、招商澜园、中航格澜郡、锦鲤村、招商观园等，5层的噪声值均比1层、3层噪声值大，为同栋建筑物内不同高度监测点位的最大值。第二排为3类区的住宅建筑监测点位中，昼间、夜间噪声均能满足3类区的昼夜噪声要求。第二排为2类区的住宅建筑监测点位中（除仁山智水外），昼间、夜间噪声均满足2类区的昼夜噪声要求。仁山智水昼间略有超标是由于项目目前还处于施工阶段，受施工噪声影响。时代公寓附近噪声较高，除了有交通噪声的影响，还受到附近施工噪声的影响。锦园的噪声现状监测值较好，是由于目前人民路施工基本结束但尚未通车，仅有对面建筑的装修噪声和区域噪声影响，没有较大的施工噪声影响，也没有交通噪声的影响。

教育建筑均执行2类区的噪声要求，从监测结果来看，清湖小学和深圳美中学校由于位于临路第一排建筑之后，受第一排建筑的阻挡，昼间噪声值能够达到2类区的要求，夜间略有超标，其中清湖小学超标6.9dB，深圳美中学校超标0.8dB。清湖幼儿园、小蜜蜂澜园幼儿园和大和幼儿园由于是临路第一排建筑，受交通噪声影响较大，昼夜噪声值均不能达到2类区的要求，其中夜间超标严重，超标值为8.1~11.3dB。
3、环境影响预测与评价

3.1社会经济环境影响评价
施工期：施工期对社会环境的影响主要体现在施工期施工对道路交通的影响和对市政管线的影响，项目应采取措施使其影响降至最低。

运营期：由于道路的建设和投入运营，将使该片区交通更便捷，加快了沿线的贸易流通，带动了沿线诸多行业的兴起和发展，促进沿线区域内人民收入水平地显著提高。
3.2生态环境影响分析

项目对沿线土地资源的影响主要为路基、道路建设等永久性占地对土地格局变化的影响。施工结束后即可恢复原有的功能或转变为其他用途，产生的影响相对较小；本项目沿线现存的植被主要为城市景观绿化类型，其中乔木种类比较单一。工程施工期间植被将受到破坏，但随着施工期的结束，通过对沿线的绿化建设和植被的恢复，可弥补植物物种多样性的损失；项目施工时将破坏植被主要是现有的部分绿化带，项目的建设将对当地的植被生物量造成一定的损失。项目拟在道路中央和两侧进行绿化，损失的生物量可通过植树造林弥补回来，而且本区域植被相对单一的情况将得到改变，绿化后的景观质量也有一定的提高。

3.3水土流失影响分析

项目施工期将不可避免产生一定量的水土流失。在不采取任何水土保持措施的情况下，本项目水土流失总量为1686.7t。采取有效的水土保持措施后水土流失也将大幅度减轻。

3.4环境景观影响评价
施工期：本项目施工期对沿线的景观存在一定的负面影响，因此在道路的建设中尽可能做好景观的建设，必须采取严格的措施进行治理和补偿；

营运期：项目景观格局的变化对周边景观存在一定的影响，在采取一定的防护措施后，保证对沿线景观的影响在可控制范围内。

3.5声环境影响预测与评价
施工期：在主要施工机械同时运行且未采取任何降噪措施的情况下各施工阶段噪声影响比较大。若将道路的红线范围认为是施工的场界，因道路为线状结构，长而窄，因此在一般的情况下，道路两侧均超过了标准值。多台设备同时运转的施工不同阶段，在不考虑其他衰减因素和叠加本底值作用的情况下，路基施工阶段在场址外100米噪声值为69.3dB(A)，路面施工阶段在场址外100米噪声值为67.0dB(A)。
从预测结果来看，本工程施工区沿线的环境敏感点大多距离施工边界7-36米范围内，最远的敏感点是清湖社区，约80.9米左右，受影响的时段长达16个月。各敏感点的昼夜间噪声均不能达到《声环境质量标准》(GB3096-2008)2、4a类标准要求，可见施工期噪声对周边敏感点影响较严重。因此，建议施工单位在施工过程中，针对上述敏感点的情况，在沿线清湖幼儿园、小蜜蜂澜园幼儿园、大和幼儿园，以及龙华花半里、招商澜园、东庵村、中航格兰郡、招商观园、大和村、马坜新村、锦鲤村、锦园等各住宅区等必要的位置，以及施工机械四周布置临时隔声屏障，同时要加强施工作业管理，避免夜间施工。
运营期：①对拟建公路运营期2015、2021、2029交通噪声进行了预测，预测模式中考虑了建筑物的遮挡和反射等因素。根据预测可知：a.相同预测年份交通噪声影响昼间小时>夜间小时；相同预测时段交通噪声影响2029年>2021年>2015年。交通噪声随着离道路中心线距离的增加而逐渐减小。在近距离处衰减比较迅速，而远距离处衰减比较缓慢。b.昼间时段：2015年、2021年、2029年分别在距离道路中心线45m、60m、80m处的噪声值可以达到《声环境质量标准》（GB3096-2008）4a类标准要求；夜间时段：2015年、2021年、2029年分别在距离道路中心线190m、240m、320m处的噪声值可以达到《声环境质量标准》（GB3096-2008）4a类标准要求。

②根据预测，①学校及幼儿园（执行2类标准）：由预测结果及类比分析可知，清湖幼儿园、大和幼儿园、小蜜蜂幼儿园均为临路第一排建筑，其近、中、远期昼夜间均出现不同程度的超标。清湖小学和美中学校均为临路第二排建筑，受前排建筑物的遮挡，近、中、远期昼夜间均能够达标。

清湖幼儿园与道路走向呈30°夹角。清湖幼儿园远期昼间噪声值较现状增加1.85-2.01 dB（A），夜间噪声值较现状增加1.96-1.99dB（A）。昼间噪声超标9.95-13.41 dB（A），夜间噪声超标16.09-19.56dB（A）。该幼儿没有设置实体围墙，建筑物西南面（面向道路一面）设置为舞蹈室等活动室和办公室。建筑物中间为露天的活动空间，教室设置在办公室和舞蹈室后，受这些房间的遮挡，教室受道路噪声影响较小。教室、活动室和办公室等均设置双层玻璃窗。

小蜜蜂幼儿园教学楼为“L”型，与线路呈20°夹角分布，具体见下图。小蜜蜂幼儿园远期昼间噪声值较现状增加0.82-1.31dB（A），夜间噪声值较现状增加1.27-2.86dB（A）。昼间噪声超标4.22-8.71，夜间噪声超标10.26-12.57dB（A）。小蜜蜂幼儿园目前有一土坡遮挡，且设置有实体围墙，临路的一面设置为办公室、走廊和活动室等对噪声要求较低功能房，教室设置于垂直于道路的建筑内。受前面建筑的遮挡，影响相对较小，且均设置有双层玻璃窗。

大和幼儿园较小楼为“┐”型。大和幼儿园远期昼间噪声值较现状增加0.72-0.98dB（A），夜间噪声值较现状增加2.56-2.69dB（A）。昼间噪声超标5.98-9.22 dB（A），夜间噪声超标12.16-15.79dB（A）。目前幼儿园设置有实体围墙，较道路高出约2m，教学楼D栋前设置有门卫房。教室也是设置有双层玻璃窗。

②住宅：和平路段、清龙路段、梅龙路段、大和路段、人民路段由于车流量的增加，以及改造后机动车道距敏感点更近等因素的影响，上述路段的敏感点噪声均有不同程度的增加，其中人民路段目前尚未通车，现状监测值较低，因此改造后相当于新建道路的影响，敏感点锦园的噪声增加值较大，远期昼间较现状增加8.19-10.23dB（A），夜间较现状增加7.53-9.67dB（A）。清龙路改造后由城市支路升级为城市主干道，车流量较现状增加较多，因此其敏感点时代公寓噪声增加也较大，远期昼间较现状增加1.80-2.79dB（A），夜间较现状增加3.34-4.68dB（A）。其他路段敏感点较现状增加值均在3 dB（A）内，噪声值相对增加较少。

和平路段、清龙路段、梅龙路段、大和路段、人民路段第一排建筑少部分楼层预测值比现状值有所降低，主要是因为所取的现状值是所在建筑较低层的现状监测值，较低楼层现状值比较高楼层现状值高，故导致较高楼层改造前后的噪声变化量为负值。清湖社区较高楼层的现状值取较低楼层的现状监测值，较低楼层现状值比较高楼层现状值低，故导致较高楼层改造前后的噪声变化量增加较大。

环观南路改造后，其路面由目前的水泥路面改造为沥青SMA路面，因此噪声可减少约3dB，改造后车流量增加较少，因此该路段敏感点受道路噪声的影响较现状有所改观。具体预测结果分析如下：

和平路段的富联新村远期昼间噪声值较现状增加0.08-0.34dB（A），夜间噪声值较现状增加0.31-1.47dB（A）。昼夜噪声均未超标。

清龙路段的时代公寓远期昼间噪声值较现状增加1.80-2.79dB（A），夜间噪声值较现状增加3.34-4.68dB（A）。昼间噪声未超标，夜间超标2.23-5.02 dB（A）。

梅龙路段的清湖•铭泉远期昼间噪声值较现状增加0.33-1.71dB（A），夜间噪声值较现状增加0.26-1.79dB（A）。昼间噪声未超标，夜间超标5.62-9.59 dB（A）。

梅龙路段的龙湖君荟时尚公寓远期昼间噪声值较现状增加-0.17-1.92dB（A），夜间噪声值较现状增加-0.33-1.91dB（A）。昼间噪声未超标，夜间超标5.71-9.51 dB（A）。

梅龙路段的清湖社区第一排居民楼远期昼间噪声值较现状增加1.08-4.37dB（A），夜间噪声值较现状增加1.34-3.90dB（A）。昼间噪声未超标，夜间超标0-3.50dB（A）。第二排居民楼远期昼间噪声较现状增加3.38 dB（A），夜间噪声较现状增加2.46 dB（A），昼夜噪声值均未超标。

梅龙路段的龙华花半里第一排居民楼远期昼间噪声值较现状最大增加1.89dB（A），夜间噪声值较现状最大增加1.51dB（A）。昼间噪声未超标，夜间噪声超标3.25-9.01dB（A）。第二排居民楼昼间噪声增加2.32 dB（A），夜间噪声增加0.1dB（A），昼夜噪声值均未超标。

大和路段的招商澜园第一排居民楼远期昼间噪声值较现状最大增加1.26dB（A），夜间噪声值较现状最大增加1.35dB（A）；昼间噪声未超标，夜间噪声超标7.07-11.05dB（A）。第二排居民楼远期昼间噪声远期较现状增加1.14 dB（A）；夜间较现状增加4.95 dB（A），昼夜噪声值均未超标。

大和路段的东庵村第一排居民楼远期昼间噪声值较现状最大增加1.67dB（A），夜间噪声值较现状最大增加1.74dB（A）。昼间噪声超标0-2.03 dB（A），夜间噪声超标10.24-13.64dB（A）。第二排居民楼远期昼间噪声较现状增加1.26dB（A），夜间噪声较现状增加6.03dB（A），昼夜噪声均达标。

大和路段的中航格兰郡远期第一排居民楼昼间噪声值较现状最大增加1.85dB（A），夜间噪声值较现状最大增加2.13dB（A）。昼间噪声未超标，夜间噪声超标7.26~11.03dB（A）。第二排居民楼远期昼间噪声较现状增加0.70 dB（A），夜间噪声较现状增加4 dB（A），昼夜噪声值均未超标。

大和路段的锦鲤村远期昼间噪声值较现状增加0.89-2.47dB（A），夜间噪声值较现状增加2.66-5.56dB（A）。昼间噪声超标0-0.97 dB（A），夜间噪声超标2.66-5.56dB（A）。

人民路段的锦园第一排居民楼远期昼间噪声值较现状增加8.19-10.23dB（A），夜间噪声值较现状增加7.53-9.67dB（A）。昼间噪声超标0-0.43dB（A），夜间噪声超标9.43-11.57dB（A）。第二排居民楼远期昼间噪声值较现状增加0.35 dB（A），夜间噪声值较现状增加2.20dB（A），昼夜噪声值均未超标。

环观南路的招商观园第一排居民楼远期昼间噪声值较现状减小0.91-3.10dB（A），夜间噪声值较现状减小0.57-2.51dB（A）。昼间噪声未超标，夜间噪声超标7.06-10.85dB（A）。第二排居民楼远期昼间噪声值较现状增加0.91 dB（A），未超标；夜间噪声值较现状增加1.68dB（A），超标1.18 dB（A）。

环观南路的仁山智水第一排居民楼远期昼间噪声值较现状减小0.16~4.06dB（A），夜间噪声值较现状增加-2.31~3.05dB（A）。昼间噪声未超标，夜间噪声超标4.99~10.35dB（A）。第二排居民楼远期昼间噪声值较现状减小3.61 dB（A），未超标；夜间噪声值较现状增加3.30dB（A），超标2.90dB（A）。该敏感点昼间减小的原因是，现状监测值受施工噪声的影响，监测值较大。夜间监测值由于受施工影响，仅监测一楼，受施工实体围墙的阻挡，该监测点的夜间噪声值相对小，因此高楼层改造前后的噪声变化量增加较大。由于受到上述施工因素的影响，仁山智水与招商观园距道路中心线距离相近，其预测结果可参照招商观园。

3.6水环境影响预测与评价
项目横跨观澜河，在施工期和运营期必须采取严格的环保措施对沿线的水环境进行严格保护。评价表明，正常运行情况下的路面径流对水环境的影响很小。
3.7大气环境影响分析
施工期：本工程线路大致呈南北走向，从北至南主要与观澜人民路、环观南路、大和路、清龙路、和平路等道路交汇。若施工场地的泥土带到附近车流密集的公路，将产生较大的扬尘污染。尤其是在下雨的天气。一旦泥土被带到路面，在晴好的天气中，被过往的机动车辆反复扬起，引起的扬尘将产生较大的大气污染。施工场地的泥土一旦被带到城市道路，其影响范围、程度会很严重。因此确保本工程施工场地内的泥土不污染邻近的交通干道，是减轻施工期扬尘污染的关键之一。如果不采取降尘措施，施工过程对敏感点产生的影响较大。项目应对施工扬尘采取防治措施，如运输车辆采用蓬布盖严，以及施工现场定时洒水抑尘等，以减少施工扬尘对环境敏感点的影响。

运营期：在远期预测年即2028年的高峰小时，不同气象条件下，各环境敏感点的污染物背景浓度叠加本工程建设增加的浓度贡献值后，CO的小时最大浓度、日平均最大浓度，以及NO2的小时平均最大浓度、日平均最大浓度、年平均浓度，均满足《环境空气质量标准》（GB3095-2012）中的二级标准。
在预测年限内的高峰小时，不同气象条件下，评价区域内各网格点的污染物背景浓度叠加本工程建设增加的浓度贡献值后，CO和NO2的最大小时浓度均出现在全年的2012年12月15日20时，叠加背景浓度后，CO浓度占标率为55.2% ，NO2浓度占标率为73.8%；CO和NO2的最大日浓度均出现在全年的2012年12月08日， CO浓度贡献值占标率为23.85%，NO2浓度贡献值占标率为12.5%；NO2的年平均浓度贡献值占标率为3.2%。CO的小时最大浓度、日平均最大浓度，以及NO2的小时平均最大浓度、日平均最大浓度、年平均浓度，均不超过《环境空气质量标准》（GB3095-2012）中的二级标准。

总上分析，对于本工程而言，工程建设导致沿线区域的NO2、CO浓度有不同程度的增加，但其预测浓度均不超过《环境空气质量标准》（GB3095-2012）中的二级标准，可以认为工程建设对沿线区域的大气环境和环境敏感点的影响在容许范围之内。

3.8固体废弃物影响评价
施工期：施工期产生的固体废弃物主要有施工过程中产生的拆迁建筑和路面垃圾、工程弃土和由施工人员产生的生活垃圾三类。①建筑垃圾：建设单位应将建筑垃圾运往指定的建筑垃圾受纳场。建筑垃圾在不能得到及时清运的情况下，主要的环境影响表现为：在旱季垃圾中的比重较轻的和粒径稍小的尘埃随风扬起，污染附近区域的环境空气和环境卫生。在雨季，随暴雨和地表径流的冲刷，泥沙将堵塞下水管涵和附近的河道，污染地表水体等。②生活垃圾：项目施工期生活垃圾若管理不善，垃圾沥滤液在暴雨的冲刷下可直接进入施工场地周围的沟渠，可能最终污染周边河流，还可能对区域环境卫生及景观产生影响。因此，本工程施工建设中必须建立良好的垃圾收集系统，使其环境影响得到控制。③工程弃土：建设单位应将工程弃土送到深圳市余泥渣土排放管理部门指定的受纳场处置，工程弃土若得不到妥善处理，将产生水土流失等影响。此外，项目拆迁过程中产生的危险废物必须统一收集并加强管理，送交有资质的危险废物处理部门处理。
营运期：本项目营运期固体废物主要主要来自道路两侧绿化植物的残败物和部分过往车辆的撒落物等。

4、主要环保措施结论及环境保护投资

4.1社会影响减缓措施

（1）施工方应在施工路段设置“前方施工、减速慢行”的警示牌，必要时应在施工路段设专人负责指挥来往车辆通行。
（2）施工前管理部门应通知沿线各住宅小区、学校、工业区等团体，使他们有所准备，安排好出行路线。
（3）运营期应在各住宅小区、学校等敏感点设置交通安全标志和安全警示牌。

4.2景观影响减缓措施

①注重绿化的整体规划：合理、科学的整体规划，充分考虑各方面的因素，经反复慎重论证，使其获得最佳的设计和布置，使项目区内各个部分都有融为一体的图画般的整体美，产生良好的视觉感受。
②施工不留隐患：对边坡、施工便道等，要综合安排尽快采取适当的处理措施，消除其不良的视觉效果。

③全面绿化：道路两旁行道树的选择要得当，尽量和周围的林木景观一致，使产生视觉上的连续；切实加强绿化，保证项目建成后不留下植被空白点；及时对裸露地表进行植被恢复工作。
④精心选择绿化植物品种：所选植物须适应本地气候、土壤或通过人工培植后能适应此条件，且需具有自然生长性和高观赏性等特点；选择植物种类要乔木、灌木、草坪、花卉相结合，并考虑其抗污染能力。

4.3 生态保护措施

施工期：①加强对施工人员的教育和管理，开挖的表层土壤可以回用作绿化用土，不使用时应堆积并用加围堰保护以待用；②在施工图设计和施工时，考虑生态环境保护及当地生态规划等因素；施工结束，应及时进行土地整治；③项目施工期料场等临时用地，均应利用工程用地范围内的土地，大大减少项目区地表植被损坏，保护土地资源；④施工结束后，必须将路基、路面剩余的石料、沥青等清理干净。
运营期：项目建设对该地区的生态环境的影响如植被的影响是暂时性的。本项目随着道路两侧行道树的绿化，能在一定程度上补偿地表植被的损失，增加道路沿线地区的物种多样性。

4.4 水土保持措施

水土保持方案措施布局采取永久和临时措施相结合的原则，采取工程和生物措施相结合的综合防护措施对水土流失进行防治。项目区水土流失防治按照“三同时”制度进行。以路基、管道、临时堆土等工程区为重点防治区域，采取系统的防治措施。

4.5噪声防治措施

施工期：合理安排施工时间，噪声大的土方工程应安排在白天，在敏感区附近施工时要求施工单位严格执行《建筑施工场界环境噪声排放标准》（GB12523-2011）的要求；在清湖小学、清湖幼儿园、小蜜蜂幼儿园、大和幼儿园、深圳美中学校、时代公寓、清湖铭泉、龙湖君荟、龙华花半里、招商澜园、中航格兰郡、招商观园等沿线学校、住宅附近施工应根据有关规定进行，在12：00~14：00、23：00~次日7：00不得施工；选择低噪声设备，对强噪声机械必要时应建立简易的声屏障（如用塑料瓦楞板等），避免高噪音设备同时在相对集中的地点工作；对于必须进行的连续高噪声的施工作业，必须先上报环保部门，同时告知附近学校、住宅区和员工宿舍物业管理部门，通告周边相关人员；对于受施工噪声影响的敏感点，在沿线学校、住宅等环境敏感点一侧应设置临时围栏、隔声栏板等，以减少施工噪声影响；运输车辆尽可能安排在白天工作，若必须在夜间上路的，在行经敏感区时应严格落实禁鸣喇叭的规定；对车辆要加强维护。
运营期：建议在沿线各敏感点第一排建筑前尽量种植枝叶茂盛的、高大的乔木。绿化带种植乔灌木相间的树种，实施立体绿化，并尽量适当加宽路边的绿化带，该项措施同时兼有美化环境、减少降尘、吸收大气污染物等作用；同时，本项目建议对临路一侧的清湖幼儿园、小蜜蜂幼儿园、大和幼儿园以及沿线的住宅第一排建筑临路一侧的窗户应安装通风隔声窗。届时，建设方应与学校、幼儿园、村委和小区需安装隔声窗的户主做好沟通工作，若因种种原因无法实施安装隔声窗措施，则建设方需与临路第一排户主协商采取经济补偿的方式以弥补道路交通噪声对其造成的影响。此外，应定期对路面进行维护，使其保持良好状态。
4.6水环境污染防治措施

施工期：
1、跨河桥路段水污染防治措施

①本项目建设中应在河道旁设置简易的废水缓冲池，降雨时作为初期雨水简易处理池；②加强运料及使用过程的管理，禁止向观澜河排放泥浆，必须减少运输和使用过程的泥浆散失、洒漏，造成水体污染；③加强施工期水体污染的现场监测工作；④加强管理，杜绝施工中机油和杂物对水环境污染。
2、其它水污染防治措施

①生产废水：经沉淀、隔油等措施处理后，回用于施工场地洒水等环节；②生活污水：本报告建议项目施工期不设施工人员集中生活区，施工人员可驻于附近工业园区内或租住民房等建成区，利用已建有的污水处理设施和市政排水设施，其生活污水与园区或民房内其他生活污水一样，经园区内处理设施处理达标后排放。此外，施工场地还应设置相应的生态厕所，并定期清理，严禁对周边水体造成影响。③严格执行水土保持措施；④严格落实环保制度和施工组织方案；⑤禁止在施工现场设立沥青、混凝土搅拌站；⑥与环保等部门加强沟通，接受监督管理。⑦采用施工过程控制，清洁生产的方案进行含油污水的控制。⑧禁止在河流周围堆放可能产生高污染的建筑材料。

运营期：①加强运营期交通管理，设置交通警示牌，有毒有害的化学品车辆通过时需减速慢行；②保证雨污分流；③河流路段应加强种植草木，以减少地表径流水对水体的污染；④设置应急电话。
4.7大气环境保护措施

施工期：①扬尘：采取洒水湿法抑尘；施工工地周围应当设置连续、密闭的围挡；施工工地地面、车行道路应当进行硬化等降尘处理；气象部门发布建筑施工扬尘污染天气预警期间，应当停止土石方挖掘、爆破等作业；运输车辆应当在除泥、冲洗干净后方可驶出作业场所；使用商品混凝土，或者进行密闭搅拌并采取相应的扬尘防治措施，严禁现场露天搅拌；冲洗出场车辆，对机动车运输过程严加防范，以防洒漏等。②沥青烟：使用商品沥青混凝土，不得在现场熬炼及搅拌沥青；在沥青路面铺设中，在满足施工要求的前提下应注意控制沥青的温度，以免产生过多的有害气体；铺沥青混凝土时最好有良好的大气扩散条件，沥青混凝土铺设时间最好在有二级以上的风力条件下进行，以避免局部沥青烟浓度过高。
运营期：在道路沿线加强绿化带；施工前应设计好交通疏导；严格执行现有的机动车排放标准是减轻废气污染的根本办法；加强机动车的检修与维修；大力推广使用清洁汽油、柴油，推行各类尾气净化装置；限制摩托车发展，发展公交交通和轨道交通等。另一方面，应从局部区域的规划，科学规划公路沿线新建项目可以减轻机动车辆废气污染。
4.8固体废弃物处置措施

施工期：①建筑垃圾：施工期的筑路垃圾、开挖出的根植土，用于绿化工程，植物根系、垃圾等应集中堆放、并在周围建立防护带，并尽快运送到指定的建筑垃圾受纳场，施工完成后，此类垃圾须清理干净。对于建筑垃圾中的危险废物应交由有资质的单位处理。②生活垃圾应采用定点收集方式，设立专门的容器（如垃圾箱）加以收集，并按时每天清运。③工程弃土及时运至指定的受纳场进行处置。
运营期：①运营期固体废物的成分稍复杂，数量较少，因此收集和运输的原则为分类处理或混合处理，按时清运；②公路沿线树木花草产生的绿化垃圾较为分散，可采取定期人力清扫的方法加以定时收集，再送入收集车辆，不能就地焚烧处理；③对机动车运输过程严加防范，以防洒漏；④加强对工作人员的环境意识教育，严格执行环境管理措施。

4.9 环保投资估算

项目总投资74960万元万元，设计中已有环保投资约900万元，环评增加的环保投资估算约1000万元，总计1900万元，占项目总投资的2.54%。

5、项目建设环境可行性

深圳市龙华新区现代有轨电车示范线沿线道路改造工程的建设符合国家和地方产业政策的相关规定。项目选线符合该片区的法定图则草案和深圳市土地利用总体规划。
本项目不在深圳市基本生态控制线范围内，符合《深圳市基本生态控制线管理规定》的相关要求。项目位于观澜河流域，不属于深圳市饮用水源保护区范围禁止类项目。
该项目建成后，有利于缓解区域交通压力，有利于完善区域路网结构、缓解区域交通拥堵、改善区域交通环境，可以有效提高区域交通服务水平和运行效率，改善龙华新区内部南北方向生活交通环境发挥重要作用。项目选线在施工、运营对沿线居民的影响在采取了相应的环境保护措施后，对环境的影响可降低到可接收的程度。因此，本项目选址在环境方面是合理的。

6、综合结论与建议
深圳市龙华新区现代有轨电车示范线沿线道路改造工程位于深圳市龙华新区内，起点至终点分别经过沿线和平路、清龙路、梅龙路、大和路、观澜人民路，并包括支线环观南路。项目选址不在深圳市基本生态控制线范围内。项目建设符合深圳市城市总体规划，属于《产业结构调整指导目录(2011年本、2013年修订)》和《深圳市产业结构调整优化和产业导向目录(2013年本)》中的鼓励类项目。经过工程分析以及工程对生态、大气、噪声、水体等环境要素的影响评价可知，本工程在建设过程中对周边环境和敏感点会造成一定的影响，根据预测分析，本评价认为通过采取适当的污染防治措施、加强管理后可以降低和避免其影响。建设单位在认真采纳相关单位的环保要求、公众参与的意见，严格落实“三同时制度”以及本报告书所提的有关环保措施，从环境保护的角度分析，深圳市龙华新区现代有轨电车示范线沿线道路改造工程的建设是可行的。
